
WATERTRUCK  
Leichtbau-Binnenschiff für den Containertransport mit schiffseigenem 

Handlingsystem zur Be- und Entladung ohne Hafeninfrastruktur 

SMK Ingenieure GmbH & Co. KG 

Limbacher Straße 56 · 09113 Chemnitz · Germany 

Geschäftsführer: Dr.-Ing. Peter Kaufmann, Dipl.-Ing. (BA) Gregor Kaufmann 

Telefon: + 49 371 33 800 - 0 · Fax: +49 371 33 800 - 18 · E-Mail: smk@smk-ingenieure.de 
 

SMK Ingenieure GmbH & Co. KG 

www.smk-ingenieure.de 

FKZ: 03SX404A 

Kontakt:  Dr.-Ing. Peter Kaufmann      Tel.: +49 371 33 800 - 0   E-Mail: p.kaufmann@smk-ingenieure.de 

       Dipl.-Wirtsch.-Ing. Stefan Krause  Tel.: +49 371 33 800 - 15  E-Mail: s.krause@smk-ingenieure.de 

IFF Engineering & Consulting GmbH  

www.iffec.de 

FKZ: 03SX404C 

• Motivation/Zielstellung: 

Entwicklung leichter Binnenschiffskonstruktion und leichtem bordeigenen Handlingsystem, sowie 

Stabilisierungssystem für den schiffseigenen Containerumschlag ohne aufwendige Hafenstruktur            

 Schaffung zusätzlicher Kapazitäten für die Binnenschifffahrt  

 Entlastung der Straßentransporte und Erneuerung der Binnenschiffsflotte 

• Projektergebnisse: 

Modellierung/Technologieentwicklung 

Demonstratorbau/Technologievalidierung 

→ teleskopier- und verriegelbare Portalstütze → klapp- und verriegelbarer Brückenträger → Schiffssegment 

Laufzeit: 11/2015 - 10/2018 
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Containerbinnenschiffskonzept 

mit bordeigenem Handlingsystem  
 

Schiffstyp Johann Welker  

(Klasse IV) 
 

Länge über alles: 85,00 m 

Breite über alles:   9,50 m 

Tiefgang (leer):       0,87 m 

Tiefgang (max.):   2,52 m 

Ladekapazität:   90 TEU 

→ gewichtsreduzierte Hybrid-   

   Schiffskonstruktion  

→ verfahr- und teleskopierbarer Portalkran  

  mit Winkelkatze und Containerspreader  

→ schiffsinternes Stabilisierungssystem für erforderlichen Lastausgleich mittels variabler   

  Ballastierung über Ballasttanks  

  längsseitige Schiffsstabilisierung 

→ Nachweis der technischen Realisierbarkeit durch Funktionsdemonstratoren 
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